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Yttrande éver Inriktningsunderlag inf6r transportinfrastrukturplanering for
perioden 2018 - 2029 ((N2015/4305/TIF).

Tillvéxtberedningen &r ett gemensamt organ for Kommunforbundet Norrbotten och
Norrbottens ldns landsting for strategiska tillvixtfragor och agerande rorande
transporter och infrastruktur i ldnet. Norrbottens ldns landsting och
Kommunforbundet Norrbotten véljer darfor att yttra sig genom Tillviaxtberedningen.

Samrad har dven skett med Léansstyrelsen i Norrbottens ldn.

Arendebeskrivning
Trafikverket har pad regeringens uppdrag tagit fram inriktningsunderlag infor
infrastrukturplaneringen for perioden 2018 — 2029.

Yttrande

Tillviixtberedningen prioriterar féljande satsningar utifran stora behov;
Norrbotniabanan/en Link i Botniska korridoren

Dubbelspar Malmbanan — Lulea hamn

Forbittringsatgirder E10

Sparbyte stambanan, Alvsbyn-Bastutriisk

Tillvéxtberedningen menar bestédmt att Norrbotten likavil som 6vriga Sverige ska ges
likvirdiga méjligheter att vara en konkurrenskraftig region i Sverige, Europa och i
vérlden. Jarnvégen i norr dr en integrerad del av det nationella och internationella
jarnvigssystemet. Kapacitetsbrister i norr dr allvarliga for de nationella transporterna
och brister i soder paverkar godstransporter fran norr. Systemsynen &r avgorande. De
brister och stérningar som finns i norra Sverige dr mycket allvarliga redan idag och
med tanke pa den industriella utvecklingen sa maste dessa transportbehov uppfyllas
om inte den framtida svenska industritillvixten ska hdmmas. Bristerna lédngs savil
norra Stambanan som Malmbanan fir #ven stora konsekvenser for
persontransporterna, med langa restider och délig tillforlitlighet med minskat resande
som f6ljd.

Som politiska foretrddare for Norrbottens samtliga kommuner och Norrbotten ldns
landsting &r vart krav att finansiering sdkerstdlls av jdrnvégssystemet for



Norrbotniabanan, dubbelspar pA Malmbanan och sparbyte pd Stambanan Alvsbyn-
Bastutrdsk. Regeringen har med tydlighet aviserat att Norrbotniabanan ska byggas
med start 2018. Trots detta fOrutsidtts i Trafikverkets inriktningsunderlag att
Norrbotniabanan péborjas sent under planperioden. Med utgingspunkten att
Norrbotniabanan tilldelats medel fran CEF fonden, liksom &ven till dubbelspar pa
Malmbanan, bér det finnas en malsittning att slutfra projekten till 2030 for att fa
tillgang till EU-finansieringen. Den exportintensiva norrléndska industrin bidrar rejilt
till Sverige BNP varfor satsningar pd det norrlindska jérnvigsnitet ytterst #r en
nationell angeldgenhet. LKAB bidrar med ca 40 % av nettoexporten.

Tillvaxtberedningen anser att det &r mycket viktigt med hojd trafiksikerhetsstandard
pa E10 som dr en av Sveriges mest olycksfallsdrabbade vig med flera dédsolyckor
arligen. Det &r hdpnadsviickande att néstan inga atgédrder for E10 finns med fram till
2025 med tanke pa kapacitetsproblemen och de extremt 6kade godstransporterna.
Standarden 4r mycket l4g och lastbilar kan inte métas da bredden pé vissa strickor 4r
6 m alltsd under Europavégstandard. Strickan Kiruna — Gillivare bor prioriteras dé
Okade godstransporter och stindiga avdkningar av tunga fordon #r fSrenat med
livsfara att kora lidngs vigen for privatpersoner.

Strickan dr ocksd enda forbindelseldinken mellan Kiruna och Gillivare vilket kan
innebéra stora konsekvenser och ett allvarligt hot mot samhéllsviktiga funktioner och
néringslivets konkurrenskraft. Framkomligheten &r s& dalig att sjuktransporter med
ambulans inte kommer fram pga. délig snordjning eller stindiga avakningar av tunga
fordon och dérmed blockering av vigen.

Jirnvigen

Sarbarheten i jarnvigssystemet blir uppenbar vid tillfillen nér yttre omstiindigheter
sdsom haverier eller olika védersituationer anstringer systemet i dess helhet.
Trafikverkets egna berdkningar visar pa okad efterfrigan av godstransporter
bestdende av virke, trd, pappersmassa och malm fram till 2050. D4 #r det
anmérkningsviért att var region, som i stor utstrickning stir for godstransporterna
inom némnda branscher, inte har en hogre prioritet vad géller prioriterade satsningar.

Botniska korridoren &r numera inkluderad i TEN-T och en del i det prioriterade
europeiska transportnitet, Core Network. Aven Luled hamn #r prioriterad i Core
Network. Detta dr ett mycket viktigt stéllningstagande och visar hur betydelsefullt
EU anser att norra Europas forsorjning av ravaror ér for kontinenten.

Botniska korridoren binder ihop systemet med de ost-véstliga transportkorridorerna
med de prioriterade TEN-T projekten Northern Axis och Nordiska Triangeln.
Haparanda-Torned 4r Finlands enda landgrins till 6vriga linder inom EU och en
viktig TEN-T nod i de 6st-vistliga forbindelserna, vilket ocksa utredningen lyfter.
Har behdvs investering i ett fungerande logistikcentrum med spérviddsvixling for att
passa olika spérvidd i Sverige och i Finland. Kopplingarna till Barentsregionen i
norr, och till nya marknader i Asien samt till de nordiska hamnarna kriver effektiva
och I6nsamma transportsystem. For persontransporter pa jarnvig &r Haparandabanan
och mdjligheten till en koppling mot Finland viktigt att utveckla, som en del i den
Botniska korridoren.

I inriktningsunderlaget konstateras att Malmbanan har stor kapacitetsbrist och
bristerna for gruvnéringens transportbehov bedoms inte vara atgirdade 2025, vilket
vore forddande och direkt forkastligt ur ett samhillsekonomisk- och
tillviixtperspektiv. Malmtransporterna fran gruvorna i norra Sverige ndrmar sig
kapacitetstaket och de kommande aren véntas brytningen av jirnmalm i Géllivare och
Kiruna 6ka. Det behdvs investeringar i Luled hamn som ér en viktig nod for transport



fran gruva till kund som finns pa den europeiska marknaden. Dubbelsparsutbyggnad
pa hela Malmbanan, tillsammans med en utdkad kapacitet i Luled hamn &r en
nddviandighet for att moéta industrins behov samtidigt som behovet av en utvecklad
persontrafik kan tillgodoses. Persontrafiken har drabbats hért, restiden mellan
Kiruna-Gillivare-Lulea har okat med drygt en timme vilket forsvarar befolkningens
mojligheter till arbetspendling, studier och sjukresor. Inlandsbanan och dess
tvirbanors mdéjligheter bér beaktas som ett komplement kortsiktigt for redundanta
reservlsningar for godsfrakt vid storningar och brott pa andra banstréckor.

Inriktningsunderlaget pekar ocksd pad att besOksndringens behov av personresor
forvintas vixa kraftigt och lyfter fram brister i dagens system med langa restider och
bristande sékerhet, sdrskilt till anldggningar i svenska fjdllen. Regionen &r idag en de
mest internationella destinationer, som okar mest i landet. Av den anledningen &r det
av storsta vikt att persontrafiken i regionen utvecklas och inte avvecklas.
Nattagstrafiken har en avgérande betydelse for tillgangligheten till Norrbottensfjallen
och dr ocksa en viktig del i regionala tagtrafiken.

Luledregionen &r den storsta funktionella arbetsmarknadsregionen norr om
Stockholmsregionen och tillsammans med orterna som finns langs Norrlandskusten
skapas, med Norrbotniabanan, ett starkt strdk for arbetspendling. Kompetens-
fors6rjning anses av foretag och regioner som kanske den enskilt viktigaste
utvecklingsfragan diar effektiv  infrastruktur & en viktig forutsittning.
Norrbotniabanan tillgodoser detta behov nér arbetsmarknaderna och universiteten
kopplas ihop bade sdderut, mot Botniabanans strickning, och norrut mot
Haparandabanans strickning. Diérfor &r det nu angeldget med ett forsok med
persontrafik pa Haparandabanan.

Vigarna

Tillvixtberedningens uppfattning 4r att rejéla satsningar pa bérighetshojande atgérder
behdvs bade pa det prioriterade och pa det finmaskiga végnitet for vart néringslivs
konkurrenskraft. Barighetsatgirder dr mycket viktiga for boende lings det finmaskiga
vignitet och for néringslivet, frimst da skogsindustrin. Bérighetsproblemet forstéirks
ytterligare genom att vigunderhallet slipar efter och att vigarna inte &r
dimensionerade efter hdgsta tillatna bruttovikt, vilket innebdr att vigarna slits
snabbare dn berdknat. Risken &r ett finmaskigt végnit i sonderfall med enorma
aterstéllningskostnader.

Hénsyn bor tas till Norrbottens stora vignédt och sérskilda forh&llanden avseende
vinterunderhall. Norrbotten och dess invénare drabbas hardare pga. langa
pendlingsavstind #n andra regioner i Sverige och vart ndringslivs konkurrenskraft
drabbas extra hart, dd de forutom dalig végstandard idag redan har hoga
transportkostnader och langt till marknaden.

Som politiska foretrddare for Norrbotten avstyrker vi med bestdimdhet lagre
hastighetsgrinser pa ldnets véigar. Vart synsitt dr att trafiksékerheten &r viktig men
trafiksidkerhetsstandarden ska sikerstillas genom att medel avsitts nationellt for att
klara behoven av trafiksdkerhetshdjande atgirder och inte genom att sdnka
hastighetsgrinserna och forsimra pendlingsmdojligheterna. Bristande resurser i landet
och ldgre dygnstrafik i norra Sverige, far inte medfora att hastighetsgrénser sénks i
norra Sverige, for att kunna hdjas i sédra Sverige och dérmed klara klimatutslédppen.

Tillvixtberedningen ser nyttan av ett genomforande av tyngre fordon pa vig, att
tillata 74-tons bruttovikt péa det allménna végnitet, och vill understryka betydelsen for
“hela-resa-perspektivet” pa godstransporter. Lingre och tyngre fordon minskar savél
utsldppen, slitaget och transportkostnaderna. For att uppna effektiva godstransporter



krivs ett systemtink dir det stora vigsystemet kopplas ihop med det mindre
trafikerade végsystemet.

Flygtransporter och sjiofart

Norrbottens geografiska forutsittningar och avstinden till viktiga marknader bade
inom och utanfor ldnet stéller hoga krav pa sam-modalitet didr goda flygforbindelser
har en avgorande betydelse och dir Stockholm/Arlanda utgdr en strategisk nav for
vara flygplatser. For inlandet som saknar alternativa transportmdjligheter med rimliga
restider &r flyget direkt avgorande for néringslivet, som exempelvis besdksnéringen.
Flygtrafiken till norra Norrland #r helt beroende av upphandlad flygtrafik for
tillgdnglighet och néringslivets konkurrenskraft.

Tillvixtberedningen vill understryka den langsiktiga betydelsen av satsningar pa
utpekade strategiska hamnar i kombination med investeringar i transportslag i dess
ndrhet for effektiva centrala noder i transportsystemet. De norrlindska hamnarna
under begreppet North Sweden Seaport med Luled som nav har stor betydelse for
hela landets godstransportsystem for ravaruimport/export. For sjotransporten ér det
viktigt med investeringar for att oka djupgaendet och bredda farleder for att
mdjliggdra for storre fartyg i Bottenvikens hamnar. Det krivs rejila investeringar i
Lulea hamn som arbetar med kapacitetsutveckling genom projektet Malmporten.

Fungerande isbrytarverksamhet dr #dven en forutsittning for hela sjofarten i
Bottenhavet och Bottenviken. Strategiska satsningar pa jarnvigsnitet, flyget,
sjofarten och vignitet med smarta placeringar av kombiterminaler forbittrar
godstransporternas effektivitet och foretagens marknadsandelar stirkts samtidigt som
miljobelastningen minskar. Utvecklingen kréver att olika transportslag bildar ett
samverkande héllbart transportsystem och utredningen belyser inte detta tillrickligt.

Prognoser och modeller

Trafikprognoser for person- och godstransporter (exempelvis kapacitetsutredningen)
dr enbart framskrivningar av rddande trender. Avsaknaden av realistiska marknads-
analyser dr uppenbar och de stora brister som finns i ingangsvirden som anvénts for
att ligga till grund till nationell plan for transportsystemet gor det inte tillforlitligt. Da
prognoserna &r ett underlag for de samhéllsekonomiska analyserna kan bristerna fa
stora konsekvenser.

Vér uppfattning &r det finns en osund stor tilltro till befintliga samhéllsekonomiska
analyscr. Nyttan i norra Sverige bor baseras mer pa tillgdnglighet for godstransporter
medan nyttan i storstadsomraden kan beridknas mer pa persontrafik. Det dr dirfor
viktigt att de samhillsekonomiska kalkylerna fortsitter att modifieras samt att en
bittre modell utvecklas for att bedoma och ta hinsyn till de nyttor och mervirden
som investeringarna medfor. Tillvixtberedningen vill ocksd understryka vikten att
sidkerstdlla griansoverskridande transporter liksom transittrafik i prognoserna.
Sammantaget dr dessa fragestédllningar av sérskilt stor betydelse for Norrbotten da
risk finns for underinvestering i gransoverskridande infrastruktur jamfdrt med
nationell infrastruktur.

Vi politiker anser att det &r avgorande med bra analysmaterial kopplat till
niringslivets behov och nddvindig samhillsutveckling. Uteblivna tillriickliga
infrastruktursatsningar pd Norrbotniabanan, Malmbanan och norra Stambanan
kommer att medfora allvarliga f6ljder for foretagens fortroende, tillforlitlighet och
leveransfrekvens pé virldsmarknaden. Samtidigt far det langsiktiga konsekvenser for
Sveriges konkurrenskraft och ekonomi. Att séikra fSrutsittningar for nya etableringar
och néringar &r viktigt for samhéllsservice i kommuner, landsting, ldnet och for hela
Sveriges vilfird.



Slutord

Tillvaxtberedningen ser med stor besvikelse p& avsaknaden av vilmotiverade
prioriterade satsningar i nértid i norra Sverige. Vi motsédger oss inte att satsningar
behovs till storstadsomradena for ett sammanhallet transportsystem men det far inte
innebidra att norra Sveriges mojligheter prioriteras ldgre. Medborgare i Norrbotten
likvél som i 6vriga Sverige har ritt till god tillginglighet for att verka, leva och bo.
Regeringen maéste ta ett framsynt grepp Gver hela infrastrukturen, vilka mal vill man
uppnd med ett sammanhiéngande hallbart transportsystem, minskning av
koldioxidutslépp, etc. samt inse nddvindigheten att tillskjuta ytterligare medel. Vi
anser dven att det behdvs en nationell godsstrategi for Sverige.

For Tillviixtberedningen

Maria Stenberg Britta Fhinkfeldt
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