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Kommunfoérbundet Norrbotten och Norrbottens 1&ns landsting har beretts mojligheter att lamna
synpunkter dver forslag till nationell plan for transportsystemet 2014-2025.

Kommunikationspolitiska radet (KPR) &r ett gemensamt organ for Kommunférbundet
Norrbotten och Norrbottens lans landsting for strategiska diskussioner och agerande rérande
transporter och infrastruktur i lanet. Norrbottens lans landsting och Kommunférbundet
Norrbotten valjer darfor att yttra sig genom Kommunikationspolitiska radet.

Kommunerna har getts tillfalle till skriftliga inspel infor kommunikationspolitiska radets
yttrandet.

Samrad har aven skett med Lansstyrelsen i Norrbottens lan.

En gemensam skrivelse ar inskickad fran Lansstyrelsen i Norrbottens lan, Norrbotten Lans
landsting och Kommunférbundet Norrbotten till infrastrukturminister Catharina EImséater-Svérd.

Arendebeskrivning

Innehallet i planforslaget har i stor utstrackning hamtats ur Nationell plan for transportsystemet
2010-2021, Kapacitetsutredningen och de atgarder som pekats ut i infrastrukturpropositionen
och i regeringens direktiv om att upprétta forslag till nationell plan for transportsystemet 2014-
2025. Trafikverket har arbetat i enlighet med det nya planeringssystemet som beslutades av
riksdagen 2012.

Forslaget ar trafikslagsovergripande och atgarder har prioriterats for att i sa stor utstrackning
som mojligt bidra till de transportpolitiska malen. Fyrstegsprincipen, som innebér att mojliga
forbattringar i transportsystemet ska prévas stegvis, har tillampats for att sékerstalla en god
resurshushallning och for att atgarderna ska bidra till en hallbar samhallsutveckling. Grunden
for prioriteringarna har varit att i forsta hand varda den infrastruktur som vi har och att

anvanda den mer effektivt. Man ska ocksa bygga om och bygga nytt for att utveckla samhallet
samt utveckla nya lésningar tillsammans med andra.



Yttrande

Kommunikationspolitiska radet motséager sig bestamt den laga ambitionsnivan for norra Sverige
i forslaget till nationell plan for transportsystemet och anser denna vara helt oacceptabelt.

KPR ifragasétter kraftigt de trafikprognoser som beskrivits i kapacitetsutredningen, vilka enbart
ar framskrivningar av radande trender. Avsaknaden av realistiska marknadsanalyser ar
uppenbar och de stora brister som finns i de ingangsvarden som anvéants for att ligga till
grund till en ny nationell plan for transportsystemet gor att forslaget inte ar tillforlitligt.
Var uppfattning ar det finns en osund stor tilltro till befintliga samhallsekonomiska analyser.
Nyttan i norra Sverige bor baseras mer pa tillganglighet for godstransporter medan nyttan i
storstadsomraden kan beréknas mer pa persontrafik. Det ar darfor viktigt att de
samhallsekonomiska kalkylerna fortsatter att modifieras samt att en battre modell utvecklas for
att bedéma och ta hansyn till de nyttor och mervarden som investeringarna medfor.

Planforslaget ar upplagt pa ett satt som gor det svart att 6verblicka vilka konkreta
atgarder som vidtas och nar de planeras i tid. Det ar alltsa svart att se att se fordelningen
over landet da atgardsomraden inte ar fordelade t.ex. barighetsmedel, och det &r endast de
namngivna investeringsatgarderna som gar att lasa ut i planen. Dessa har totalt en omfattning pa
190 mdr kr. De fyra nordligaste lanen har av dessa tilldelats ca 6,4 mdr kr, dvs. 3,4%. Déremot
ska man vara observant pa att av dessa 190 mdr kr sa gar ca 61 mdr kr till atgarder som
definieras som “hela landet” och alltsa inte gar att 14sa ut var de hamnar. Hur man &n vrider och
vander pa detta sa anser KPR att norra Sverige ar kraftigt missgynnat i forhallande till
den utveckling som sker i har (samt hur viktig denna utveckling ar for Sverige som helhet)
och inte minst med tanke pa att vi faktiskt har en transportinfrastruktur som generellt &r av en
lagre standard an stora delar av 6vriga landet och inte minst vad géller jarnvagssystemet.

Kommunikationspolitiska radet vill understryka besvikelsen 6ver avsaknaden av valmotiverade
prioriterade satsningar i nartid i norra Sverige och var uppfattning &r att de angivna atgarderna
till mycket stor del prioriteras till storstadsomradena. Vi emotsager oss inte att satsningar
behdvs dar for ett sammanhallet transportsystem men det far inte innebéra att norra Sveriges
mojligheter prioriteras lagre. Regeringen maste ta ett framsynt grepp over hela infrastrukturen,
vilka mal vill man uppnda med ett sammanhangande hallbart transportsystem, klimatmal,
minskning av koldioxidutslapp, etc. samt inse nddvéndigheten att tillskjuta ytterligare medel
och finna andra finansieringsmojligheter.

Sarbarheten i den hogteknologiska basindustrin i Norrbotten ar mycket stor inom transportledet.
Sverige dr i dag en av de nationer i EU-kollektivet som investerar minst i infrastruktur. Detta
kan fa negativa konsekvenser for var formaga att konkurrera pa en global marknad. Med den
utveckling som forvantas pa en global marknad under det narmaste decenniet ar den mineral-
och skogsbaserade industrins mojligheter till bra infrastruktur av avgérande betydelse for dess
konkurrenskraft. Det ar helt klart att i en jamforelse med industrier pa kontinenten ar den
svenska industrins transportkostnader ofta dubbelt sa hoga. Nu maste Sverige investera i ett
utvecklat jarnvagsnat och tillfora rejalt mer resurser till infrastruktursatsningar for att
langsiktigt vara en konkurrenskraftig nation.

Om jarnvagen

Jarnvagen i norr ar en integrerad del av det nationella och internationella jarnvagssystemet.
Kapacitetsbrister i norr &ar allvarliga for de nationella transporterna och brister i sdder
paverkar godstransporter fran norr. De brister och storningar som finns i norra Sverige ar
mycket allvarliga redan idag, och med tanke pa den industriella expansion som pagar sa maste
dessa transportbehov tillgodoses om inte den framtida svenska tillvaxten ska hdmmas. Bara i
Norrbotten ska over 200 miljarder kronor investeras fram till 2020. Sarbarheten i
jarnvagssystemet blir uppenbar vid tillfallen da yttre omstandigheter sasom haverier eller olika
vadersituationer anstranger systemet i dess helhet.



Stambanan upp till Boden har lagre standard an Gvriga jarnvagsnat i Sverige. Standarden pa
strackan & densamma idag som nar den byggdes i slutet pa 1800-talet.
Kommunikationspolitiska radet anser att det & anmarkningsvart att norra Sverige, som i stor
utstrackning star for godstransporterna nar det galler tra, pappersmassa och malm, inte har en
hogre prioritet vad galler atgarder i forslaget. For att atgarda de konkreta behov som néringslivet
i norra Sverige har pa jarnvagstransporter kréavs satsningar i helt andra storleksklasser. KPR
anser vidare att det ar forodande for basindustrin att de icke namngivna medlen okar i
forhallande till tidigare plan.

I forslaget till nationell transportplan skriver Trafikverket att ”Stambanan genom 6vre Norrland
i kombination med Inlandsbanan och sjofarten garanterar ett robust transportsystem”. Denna
beskrivning ar enligt KPR:s mening helt oacceptabel och saknar realistisk grund.
Inlandsbanan har sin givna plats, men &r endast realistiskt som omledningsbana vilket kraver
ytterligare investeringar. Detsamma géller tvarbanan Arvidsjaur — Jorn. Inte ens tillsammans
med sjofarten skulle Inlandsbanan ge den robusthet som naringslivet och regionen efterfragar. |
forslaget sigs ocksd att ”Norrbotniabanan har lag samhéallsekonomisk Iénsamhet och har inte
kunnat prioriteras i forhallande till andra atgarder i planen”. KPR understryker att denna
skrivning motsager de kalkyler som gjorts for Norrbotniabanan och som visar pa banans
samhéllsekonomiska lonsamhet. Kommunikationspolitiska radet konstaterar att ett flertal
andra projekt, med lagre samhéllsekonomisk lénsamhet, foreslas bli prioriterade i planen.
Var ar logiken i denna argumentation fran Trafikverket? Trafikverkets installning om att
Stambanan genom 6vre Norrland har tillrdcklig kapacitet ar marklig mot bakgrund av
naringslivets onskemal om att fora 6ver mer transporter fran vag till jarnvag. Det faktum att
naringslivet inte efterfragar mer jarnvéagstransporter da de kanner till kapacitetsbristen, far inte
tolkas som att det inte rader kapacitetsbrist, vilket Trafikverket tycks gora. Naringslivet
bedomer riskerna for ett avbrott vid exempelvis tagursparningar som stora, da rimliga
omledningsalternativ saknas.

Ocksa for persontransporter & Norrbotniabanan motiverad. Langs banans strackning rader
samma befolkningsdensitet som strackan Sodertdlje — Lund. Luledregionen &ar den storsta
funktionella arbetsmarknadsregionen norr om Stockholmsregionen. Trafikanalys har i sin
utredning “Arbetspendling i Norrbottens och Visterbottens ldn — en nuldgesanalys” nyligen
betonat behovet av en ny jarnvdg i norra Sverige. Mot denna bakgrund ar det oférklarligt
hur en statlig myndighet pavisar behovet av Norrbotniabanan samtidigt som en annan
statlig myndighet inte vill prioritera den.

EU-kommissionen har i sin revideringen av TEN-T inkluderat Botniska korridoren som en del i
det prioriterade europeiska transportnatet, Core Network. Aven Luled hamn, via samarbetet i
North Sweden Seaport, ar prioriterad i Core Network. Signalerna fran EU om Botniska
korridoren maste uppfattas som den europeiska marknadens stora behov av de ravaror som
norra Sverige producerar. EU-kommissionens stallningstagande maste matas upp med en
nationell vilja till investeringar. Att Botniska korridoren ar en del av Core Network stéller krav
pa en viss standard och EU forvantar sig att Core Network ska vara komplett 2030. Vilka
atgarder kommer regeringen att vidta for att mota dessa forvantningar? | forslaget till
nationell transportplan finns inga atgarder som svarar mot dessa krav.

Vidare ar Malmbanans kapacitet och Luled hamns farled upptagna som tva av ca 20 namngivna
brister i landet och som ska utredas vidare, vilket KPR anser vara positivt. KPR konstaterar
dock att det inte finns ndgra medel avsatta i forslaget som rimligen kan atgarda dessa
brister. KPR anser att den enda rimliga l6sningen ar att inledningsvis bygga dubbelspar
vaster om Kiruna och inom en snar framtid kravs dubbelspar pa hela Malmbanan. Inte
heller avseende Lulea hamn finns medel avsatta i planen.

Kommunikationspolitiska radet saknar en beskrivning av vilka slutsatser Trafikverket
drar av de konsekvenser som svaveldirektivet medfor, som exempelvis vilka kostnader som



industrin kommer att drabbas av. En trolig konsekvens av direktivet ar att efterfragan pa
jarnvagstransporter kommer att 6ka, en efterfragan som inte kommer att kunna tillfredsstéllas da
jarnvagssystemet har stora kapacitetsbrister. Konsekvensen av direktivet kommer att bli en
overflyttning av transporter fran sjo till vagtransporter pa land, da jarnvagen lider av sadana
kapacitetsbrister att den inte &ar ett alternativ. Utan kompensationsatgarder i forslaget till
nationell transportplan kommer effekten av svaveldirektivet bli en &nnu stérre miljobelastning,
vilket skulle motverka direktivets syfte. Vilka atgarder kommer regeringen att vidta?

Vagarna

Kommunikationspolitiska radet ar mycket kritisk avseende forslagets atgarder i vagnatet. Vi
anser inte att hansyn tagits till vart stora vagnat och sarskilda forhallanden avseende
vinterunderhall. Det &r helt orimligt att medelstilldelningen i planen klarar de omfattande behov
av atgarder som behdvs for att uppna de uppstallda trafikpolitiska malen. Satsningar pa véagar &r
betydelsefullt for arbetspendlingen samt for kapacitetsproblemen och de extremt Okade
godstransporterna. Norrbotten och dess invanare drabbas hardare pga. langa pendlingsavstand
an andra regioner i Sverige. Dartill drabbas vart naringslivs konkurrenskraft extra hart, da de
forutom dalig vagstandard idag redan har hoga transportkostnader och langt till marknaden.
KPR anser att det ar mycket viktigt med hojd trafiksékerhetsstandard vilket kraver stora
investeringar i vagnatet.

Hogtrafikerade vagstrackor med hog olycksfallsfrekvens bor ur sékerhetssynpunkt bli utbyggda
och matesseparerade. KPR prioriterar E10 med fokus pa strackan Géllivare — Kiruna, sarskilt pa
grund av den kraftiga expansionen i Malmfalten och antalet avakningar av tunga
godstransporter samt att det ar kirunabornas enda forbindelselank till Gallivare. Strackan
Overkalix-Morjarv uppfyller inte de krav som stills pd en europavig avseende profil och
framkomlighet. Aven strackan norr om Overkalix har 1&g trafiksakerhet. Det &r
hapnadsvackande med tanke pa de senaste arens dodsolyckor, kapacitetsproblem och de extremt
okade godstransporterna att inga atgarder for E10 finns med fram till 2025, férutom Svartbyn-
Overkalix. Kommunikationspolitiska radet kraver har att regeringen omprioriterar,
trafiksédkerhets- och framkomlighetsatgarder kan absolut inte vanta. Det &ar helt
oacceptabelt att E 10 som en av landets trafikfarligaste vag far fortsatta skorda dodsoffer.

Det finns &ven behov av métesseparering och forbattringsatgarder i strategiska huvudstrak
som E4 fran lansgransen/Pitea till Haparanda och riksgransen i Finland.

Béarighetsmedel

Kommunikationspolitiska radets uppfattning &r att rejala satsningar pa barighetshéjande
atgarder behovs bade pa det prioriterade och pa det finmaskiga vagnatet for vart naringslivs
overlevnad samt tillgangligheten for boende. Barighetsproblemet forstarks ytterligare genom att
vagunderhdllet slapar efter och att vagarna inte ar dimensionerade efter hogsta tillatna
bruttovikt, vilket innebdr att vagarna slits snabbare &n beréknat. Risken &r ett finmaskigt vagnat
i sonderfall med enorma aterstéallningskostnader. Det ar darfor oacceptabelt med den kraftfulla
minskning av medel som skett.

Planen &r som sagt denna gang uppdelad i atgardsomraden och dessa pengar &r inte fordelade pa
vare sig regioner eller objekt. Det allvarligaste for Norrbottens del ar de viktiga
barighetsmedlen dar dels den totala volymen ar krympande och dels erfarenheten fran
senaste planen dar medlen fordelas alltmer i hela landet istallet for en Kkraftig
koncentration till norrlandslanen. Att vi nu inte ens kan se vilken tilldelning vi far ar
illavarslande och risken &r uppenbar att nedbrytningen av vart vagnat kommer fortsatta med
stora kostnader som f6ljd for bl.a. vart naringsliv inte minst skogsindustrin.

Dartill, genom att nya atgardsomraden tillkommit, minskar utrymmet ytterligare till faktiska
barighetsatgarder, till exempel tjalsékring. Jamfort med det dokumenterade behovet ar de
forslagna medlen langt ifran tillrackliga. Darfor anser vara kommuner att barighetsmedlen



kraftigt maste forstarkas och riktas till faktiska barighetsatgarder samt att den foreslagna
satsningen &r helt orimlig mot bakgrund av dokumenterat behov. Inlandskommuner och
granskommuner som Pajala och Overtorned ar helt beroende av vagférbindelser med hog
kapacitet och god framkomlighet aret om. Kommunerna i Norrbotten ser bristen pa
barighetsmedel som ett allvarligt hot inte endast for det lokala naringslivets framtid utan
hela samhallsutvecklingen.

Hastighetséversyn

KPR vill med kraft markera att bristande ekonomiska resurser inte far medféra att Norrbotten
och dess invanare drabbas mycket negativt genom sankningar av hastigheter pa statliga
vagnatet. Vid den stora hastighetsoversynen for nagra ar sedan sénktes hastigheten pa 600 mil
vdg och 68 mil hojdes i region Nord (AC och BD), varav ca 60 mil fick en kraftig nedséttning
fran 110 km/h till 90 km/h. Totalt motsvarade detta ca 34% av landets totala
hastighetssankningar vilket saklart paverkar det regionala samspelet negativt (men ar positivt
for trafiksakerheten). Vid denna dversyn fick inte koldioxidutslappen komma att dka sett dver
hela landet totalt. Det resulterade totalt i en marginell sankning av CO2. Dar kan konstateras att
norra Sveriges omfattande hastighetssankningar bidrog till att man kunde héja hastigheten pa
motorvagar i sddra Sverige med omfattande trafik till 120 km/h.

Forslaget i planen &r nu att samtliga vagar med en medeldygnstrafik dver 2000 fordon max far
ha 80 km/h om végen inte ar métesseparerad. | Norrbotten ar detta kanske inte alltfor manga
vagar om man bortser fran E4 och delar av E10 (Svappavaara-Kiruna, Gallivare-Leipojérvi,
Svartbyn till E4).

Framforallt foljande stréackor berdrs:

- Rv 97 Sévast- S Sunderbyn (finns med som atgard i Lansplanen)
- Rv 94 Alvsbyn till avfart Boden samt Alvik-E4

- vag 553 Pitea-Arnemark

- vag 373 Svensbyn till E4 (finns med som atgard i lansplanen)

Det som &r det stora problemet ar att man foreslar att allting ska ske pa ett CO2-neutralt vis pa
lansniva. Det betyder att om vi bygger om Rv97 med hdga floden och 6kad hastighet sa skulle
vi tvingas sdnka hastigheten pa en mangd andra vagar for att kompensera. Detta ar sa klart helt
oacceptabelt inte minst da vi vid forra 6versynen kompenserade de hojda hastigheterna soderut.

Skulle detta forslag godkannas far det langtgaende konsekvenser for kommunerna och
naringslivet genom  forsdmrad  tillganglighet, minskad arbetspendling samt fler
konkurrensnackdelar. Skogsnaringen och biltestverksamheten riskerar att drabbas mycket
negativt. Trafiksdkerhetsstandarden ska sdkerstéllas genom att medel avsatts nationellt
for att klara behoven av trafiksakerhetshdjande atgarder och inte genom att sidnka
hastighetsgranserna och forsamra pendlingsmojligheterna. Resonemanget att hastigheterna
pa sikt kan hojas igen haller inte da det redan idag kan konstateras att behovet av vagunderhall
bara dkar samtidigt som medel som avsatts langtifran motsvarar kostnaderna for de éatgarder
som skulle behdvas.

Samverkan mellan transportslagen

Norrbotten &r en stor ravaruproducent med sarskilda geografiska forutsattningar. Avstanden till
viktiga marknader bade inom och utanfor lanet staller hoga krav pa multimodalitet, dar goda
flygforbindelser har en avgoérande betydelse och dér Stockholm/Arlanda utgor ett strategisk nav
for vara flygplatser. For inlandet som saknar alternativa transportmojligheter med rimliga
restider ar flyget direkt avgdrande for naringslivet, som exempelvis bestksnaringen.

I samband med Europeiska kommissionens Gversyn av riktlinjer for finansiering av flygplatser
har kommunikationspolitiska radet lamnat ett yttrande till naringsdepartementet. KPR har



uttryckt sin oro Over risken for minskade mojligheter till offentligt stdd till icke-statliga
flygplatser. | yttrandet forutsatter KPR att de tre icke statligt dgda flygplatserna i Norrbotten,
som samtliga har under 200 000 passagerare per ar, av Sverige fortsattningsvis kommer att
klassas som “tjanster av ekonomiskt intresse” (Service of Economic Interest, SGEI), vilket
kraver ett agerande fran den svenska regeringen. Flygtrafiken till norra Norrland ar helt
beroende av upphandlad flygtrafik for tillganglighet och naringslivets konkurrenskraft.

KPR har aven yttrat sig 6ver Trafikverkets flygutredning kring brister i tillganglighet och hur
dessa brister kan atgardas genom Trafikverkets avtal om flygtrafik. De linjer som beror
Norrbotten ar Pajala — Luled, Arvidsjaur — (Lycksele) — Arlanda och Géllivare — Arlanda.

Kommunikationspolitiska radet menar darfor att Trafikverkets analys och forslag till trafikplikt
for perioden 2015-2019 resulterar i ett trafikutbud som allvarligt férsvarar en positiv utveckling
i norra Norrlands inland. Detta i strid med riksdagens faststéllda funktionsmal om tillganglighet,
och da sarskilt dess malsattning att bidra till utvecklingskraft i hela landet. Trafikverket
motverkar darmed ocksa offentliga insatser for att starka norra Norrlands inland vilket inte kan
tolkas pa annat satt an att det finns ett systemfel hos de statliga aktorerna. KPR menar darfor att
regeringen bor ge Trafikverket tydligare instruktioner om hur de genom den upphandlade
flygtrafiken kan bidra till en 6kad tillgdnglighet till norra Norrlands inland. Regeringen bor
vidare 6vervéga att éverfora upphandling med tillhérande statliga medel till den regionala
nivan i norra Norrland.

KPR vill understryka den langsiktiga betydelsen av satsningar pa utpekade strategiska hamnar i
kombination med investeringar i transportslag i dess nérhet for effektiva centrala noder i
transportsystemet. De norrlandska hamnarna under begreppet North Sweden Seaport med
Luled som nav har stor betydelse for hela landets godstransportsystem for
ravaruimport/export. Luled hamn &r ocksa prioriterad i EU:s Core Network. For
sjétransporten ar det viktigt med investeringar for att 6ka djupgaendet for att mojliggora for
storre fartyg i Bottenvikens hamnar.

De nya gransvardena for svavel i fartygsbranslen medfoér kostnader for att rena branslet och
sjotransporter kan forvantas foras dver till landtransporter. | forslaget till nationell transportplan
saknas atgarder och medel for att mildra de ekonomiska konsekvenserna for industrin som
svaveldirektivet medfor.

Fungerande isbrytarverksamhet ar aven en forutsattning for hela sjéfarten i Bottenhavet
och Bottenviken. Strategiska satsningar pa jarnvagsnatet, flyget, sjofarten och vagnatet med
smarta placeringar av kombiterminaler forbattrar godstransporternas effektivitet och féretagens
marknadsandelar stirkts samtidigt som miljobelastningen minskar. Utvecklingen kraver att
olika transportslag bildar ett samverkande hallbart transportsystem och forslaget till
nationell transportplan belyser inte detta tillrackligt.

Kollektivtrafikens utveckling ar betydelsefull for en hallbarbar samhéllsutveckling

och i forlangningen for Sveriges mojligheter att bli fossiloberoende och klimatneutralt. Orter
med minskat bilberoende bidrar till bade tillganglighetsmalet och hansynsmalet. Det innebar i
sin tur att det blir viktigare att arbeta med sékerhetshjande atgarder for cyklister och gaende
inom alla delar av tatorternas och landsbygdens transportsystem. Samspelet mellan planering av
transportsystemet och bebyggelsen &r en forutsattning for hallbara och attraktiva tatorter
tillsammans med foretag, kommuner, myndigheter och organisationer. Det skapar goda
forutséattningar for kombinerade transporter dar alla fyra trafikslagen kan samarbeta.

Faktorer som har storst betydelse for en 6kad kollektivtrafik ar ett utbud som svarar mot
behovet av palitliga resor, kunskap om mojligheter att resa samt enkelhet for resenaren. En
viktig aspekt for en attraktiv kollektivtrafik ar att det finns goda bytesmojligheter med den



lokala kollektivtrafiken, val fungerande pendlarparkeringar, séakra forbindelser for bade
gang- och cykeltrafik och ett lattillgangligt informationssystem.

Nya industrietableringar/naringar

Kommunikationspolitiska radet kraver tillika att regeringen tar en aktiv roll avseende nya
stora industrisatsningar i regionen. Staten maste utifran rimliga bedémningar vardera
mojligheter till tillvaxt ur ett nationellt och regionalt perspektiv samt tillskjuta medel till
investeringar utifran vad som aligger statens ansvarsomrade. Gruvnaringen i Pajala samt
prospektering och planering av framtida gruv- och mineraletableringar i andra delar av l&net &r
beroende av fungerande transporter. Dessa far inte stallas mot av regionen gemensamt gjorda
prioriteringar. Detsamma galler nar nya naringar uppstar, exempelvis vindkraftindustrin dar det
ar viktigt att sakerstélla att deras transportleder inte paverkar andra industrier (skog, pappers,
handel, turismindustrin) negativt.

Det gar inte i planen att utlasa vilka infrastruktursatsningar som ska goras i Pajala, upprustning
av végen Kaunisvaara-Svappavaara med eventuell ny strédckning eller en ny jarnvdg samt vad
som prioriteras. Underlagsrapporten forvirrar an mer och ger ingen hanvisning till atgarder.
Pajala kommun och néringslivet maste fa ett tydligt besked fran regeringen vilka investeringar
de r beredda att satsa pa menar kommunikationspolitiska radet.

Internationellt granssamarbete

Norrbotten ar Sveriges mest internationella lan med gréans mot saval Norge som Finland. En av
vara viktigaste hamnar ar i Norge och en av vara viktigaste transportleder dr den Botniska
korridoren som binder ihop systemet med den Ost-vastliga transportkorridoren Northern Axis
samt Nordiska Triangeln. H&r behdvs investering i Haparanda som ett fungerande
logistikcentrum med omlastning, omaxling samt svensk och finsk sparviddsvaxling for att
Overbrygga de internationella hindren for godstransporterna i Ostvastlig riktning.
Kopplingarna till Barentsregionen i norr med sina enorma outnyttjade naturresurser, till centrala
Ryssland, till nya marknader i Asien och till de nordiska hamnarna kréver effektiva och
Ionsamma transportsystem. Darfor ar det av vikt att det internationella samarbetet mellan
Trafikverken och regeringarna i de tre landerna lyfts till en battre niva an dagens.

En internationell expertgrupp Joint Barents Transport Plan, arbetar fram en gemensam
transportplan for langsiktig utveckling av infrastrukturen i hela Barentsregionen. En viktig
uppgift ar just att se pa granséverskridande korridorer. Mot den bakgrunden kopplat till
helhetsperspektivet Botniska korridoren, Northern Axis och Barents Road ar det angelaget att
aven lyfta straket mellan Skellefted/Lulea - Bodd via Arjeplog i den nationella planen.

I Nordnorge dér néringslivet vaxer och exempelvis gasutvinning kan komma att 6ka, bedéms
kommunikationer i dst-vastlig riktning bli allt viktigare. Vg Rv 95/Rv 77 ar en dst-vastlig
kommunikationsled som kan kopplas med och dra nytta av den prioriterade Norrbotniabanan.
Norrmannen har nu med objektet Tjernfjellstunneln mellan 2018-2023 i sin Nasjonal
transportplan, vilket innebér att vagen kommer efter dessa forbattringsatgarder fa en okad
betydelse for transportsystemet. Rv95 &r for véldigt manga transportupplagg den genaste vagen
fran nord Norge till BD och AC och vidare soderut. Darfor anser kommunikationspolitiska
radet att man bor ta i beaktande att uppgradera vag Rv95 till europavag.

Medfinansiering

Kommunikationspolitiska radet anser att huvudregeln for finansiering av statlig
transportinfrastruktur fortsattningsvis bor vara att den sker via anslag O6ver
statsbudgeten, mot bakgrund av statens tydliga ansvar for ett fungerande transportsystem
som helhet. Férhandlingar om medfinansiering bor framst ske da mervarden kan uppsta.
Hansyn bor ocksa tas till hur vél objektet/atgarden bidrar till de transportpolitiska malen och ett
hallbart samhallsbyggande samt hur val atgarden bidrar till nationella och regionala strategier.



Grundinstélliningen ar att det behovs en tydlig spelplan, tydliga bindande 6verenskommelser och
en aterkommande uppféljning och bygga pa Okat inflytande for kommuner, regioner eller
landsting 6ver genomférande dar ocksa statens olika ataganden klarlaggs.

Vidare anser kommunikationspolitiska radet att om det finns samhallsekonomiska vinster med
att tidigarelagga objekt eller att genomfdra arbetet i en snabbare takt an vad tillgangen pa
anslagsmedel tillater bor Trafikverket fortsattningsvis tillatas uppta lan hos riksgaldskontoret
istallet for att 1ana via kommunerna genom forskottering. Ur klimat- och miljoperspektiv &r ett
alternativ till en Iangsiktig kompletterande intéktskalla &ven att utreda méjligheter till bredare
uttag av brukaravgifter.

Sammanfattning

KPR prioriterar foljande satsningar utifran nédvéandiga behov;

- Norrbotniabanan / en lank i Botniska korridoren, utse en férhandlingsman
- Dubbelspar Malmbanan

- Forbattringsatgarder E10

- Barighetsatgarder pa vagnatet

Sammanfattningsvis ar kommunikationspolitiska radets samlade bedémning att forslaget till
nationell plan ar helt oacceptabel ur vart lans perspektiv. De transportpolitiska malen
kommer inte att bli uppfyllda pga. otillrdckligt med medel och bidrar darfér inte till ndmnvarda
forbattringar avseende tillganglighet och en positiv regional utveckling. Var bestamda
uppfattning ar att de angivna atgarderna i planforslaget fordelar en mycket stor del av resurserna
till storstadsomradena. Om detta ocksa blir regeringens beslut innebar detta att norra Sveriges
medborgare och naringsliv ges sdémre forutsattningar an évriga landet.

Kommunikationspolitiska radet menar bestamt att Norrbotten likaval som 6vriga Sverige ska
ges likvardiga mojligheter att vara en konkurrenskraftig region i Sverige, Europa och i vérlden.
Som politiska foretradare for Norrbottens samtliga kommuner och Norrbotten lans landsting ar
vart krav att finansiering sékerstélls av jarnvagssystemet for Norrbotniabanan, etapp ett och
dubbelspar pa Malmbanan. Regeringen bor snarast tillsatta en statlig forhandlingsperson
med uppdrag att fora en konstruktiv dialog med regionen och regeringen om formerna for
en utbyggnad av Norrbotniabanan som en del av den Botniska korridoren.
Argumentationen om att Norrbotniabanan inte kunnat prioriteras pd grund av en lag
samhéllsekonomisk nytta ar marklig da flertalet andra projekt, med lagre samhallsekonomisk
nytta, prioriterats i planen.

Genom strategiska satsningar pa jarnvagstrafiken mojliggors positiva effekter for nationen
Sverige samt for regional hallbar utveckling och tillganglighet. Flera foretag idag vittnar om
att kapacitetsproblemen ar sa stora att de inte ser jarnvagen som ett alternativ. Den
exportintensiva norrlandska industrin bidrar rejalt till Sverige BNP varfor satsningar pa det
norrlandska jarnvagsnatet ytterst ar en nationell angelagenhet. LKAB bidrar med 40 % av
nettoexporten. Dubbelspar pa Malmbanan ar absolut nédvandigt.

Kommunikationspolitiska radet anser att Trafikverket inte tillrackligt lyckats koppla
omvarldsanalyser till naringslivets behov och nédvandig samhéllsutveckling. Lénet har den
hogsta produktiviteten bland lanen i hela landet, métt som bruttoregionprodukt (BRP) per
sysselsatt. Ekonomin, sysselséttningen och inflyttningen véxer samt arbetslésheten minskar och
fler kvinnor och man far arbete. Uteblivna tillrdckliga infrastruktursatsningar kommer att
medfora allvarliga foljder for foretagens fortroende, tillforlitlighet och leveransfrekvens pa
varldsmarknaden. Samtidigt far det langsiktiga konsekvenser for Sveriges konkurrenskraft och
ekonomi. Att sdkra forutsdttningar for nya etableringar och ndringar &r viktigt for
samhéllsservice i kommuner, landsting, I&net och for hela Sveriges valfard.
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