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Arendebeskrivning

Léansstyrelsen i Norrbotten har i samverkan med andra aktorer tagit fram forslag till
lanstransportplan 2014-2025. Synpunkter pa forslaget ska vara inkomna till Lansstyrelsen
senast 31 oktober 2013. Efter beaktande av eventuella inkomna synpunkter skickas
lanstransportplanen till regeringen. Regeringen fattar beslut om ekonomiska ramar for
lanstransportplanen under forsta kvartalet 2014.

Kommunerna har getts tillfalle till skriftliga inspel infor kommunikationspolitiska radets
yttrandet.

Dialog har forts med regionala kollektivtrafikmyndigheten.

Det kommunikationspolitiska radet (KPR) i Norrbotten, en gemensam politisk beredning for
Kommunforbundet i Norrbotten och Norrbottens Lans Landsting avger foljande synpunkter:

Yttrande

Kommunikationspolitiska radet delar i huvudsak de skrivningar och bedémningar som gors i
lanstransportplanen forutom att de ekonomiska ramarna ar helt oacceptabla. KPR stddjer
beskrivningen av de olika transportslagens betydelse for lanets utveckling och naringslivets
konkurrenskraft. Flera kommuner lyfter fram kraftigt 6kade godsfloden och arbetspendling
och darmed behov av investeringar i ett hallbart transportsystem. Det finns en stor oro pa vad
uteblivna infrastrukturinvesteringar far for konsekvenser pa industrin och hela
samhallsutvecklingen. Flera av de strategiska atgarder som lyfts fram av kommunerna
finansieras dock via den nationella transportplanen.



Kommunikationspolitiska radet delar uppfattningen om betydelsen att fortsatta lyfta
Norrbotniabanan som ett strategiskt viktigt projekt och dérfér bor medel avsattas i
lanstransportplanen for att pavisa var bestamda avsikt géllande den fortsatta planeringen och
fullfoljandet av projektet samt kravet pa att regeringen utser en forhandlingsperson.
Uppgradering av Davasparet i Vasterbotten kommer att kunna nyttjas vid utbyggnad av
Norrbotniabanan. Det ar &ven viktigt att i lanstransportplanen beskriva tydligt vilka
delstrdckor inom Northern Axis och Botniska korridoren som berér Norrbotten med
Haparanda som logistisk nod samt hur korridorerna ldnkas samman i ett gemensamt
transportndtverk med Nordiska Triangeln.

KPR anser generellt att vagstandarden i Norrbotten pa flera vagar ar narmast katastrofal.
Oberoende om finansiering av olika atgarder sker via lanstransportplanen eller nationella
transportplanen &r medelstilldelningen otillracklig och da vagunderhallet kraftigt slapar efter
ar risken uppenbar att nedbrytningen av vart omfattande vagnat gar snabbare &n beréknat. Det
skulle medféra mycket allvarliga konsekvenser for ndringslivets konkurrenskraft samt for
kommunerna genom  forsamrad  tillgdnglighet och  minskad  arbetspendling.
Kommunikationspolitiska radet anser att lanet maste argumentera fér en utdkad
medeltilldelning.

Vidare anser kommunikationspolitiska radet att lanstransportplanen med sin begrénsade
budgetram inte bor finansiera atgarder for att direkt undvika fortsatta hastighetssankningar pa
lanets végar. Trafiksékerhetsstandarden ska istallet sakerstdllas genom att medel avsétts
nationellt for att klara behoven av trafiksakerhetshdjande atgarder och inte genom att sanka
hastighetsgranserna. KPR motséger sig Trafikverkets forslag till att hastighetshdjningar pga.
genomforda atgarder pa exempelvis vag 97 ska klimatkompenseras genom motsvarande
sankningar i regionen. Norrbotten och dess invanare ska inte drabbas hardare pga. langa
pendlingsavstand &n andra regioner i Sverige och vart néringsliv ska inte drabbas extra hart,
forutom dalig vagstandard har foretagen idag redan hoga transportkostnader och langt till
marknaden.

Kommunerna har skickat in atgardsprioriteringar och KPR konstaterar att medelstilldelningen
ar langt ifran tillracklig vilket ar helt oacceptabelt utifran de atgardsbehov som finns i lanet.
Det ar helt forkastligt att planen har sa sndva ekonomiska ramar att det endast racker till ett
fatal investeringsobjekt flera ar framat, exempelvis vag 97 mellan Boden och Lulea.
Kommunikationspolitiska radet instimmer att det &r bra att enskilda projekt under potter
identifieras I6pande under planperioden utifran uppkomna behov och atgardsstudier.
Regeringen lyfter i direktiven GC-atgarder som viktiga att satsa pa samtidigt som
kommunerna ar villiga att framja gang och cykeltrafik saknas det rejalt med medel vilket ar
helt oacceptabelt. Har maste tydliga prioriteringar ske utifran behov dar barns sékerhet ska ga
i forsta hand.

KPR menar att kollektivtrafiken ar mycket betydelsefull for en hallbar samhallsutveckling.
Darfor ar bidragsatgarder for 6kad tillganglighet till att aka kollektivt av strategisk betydelse
langs de prioriterade straken med behov av investeringar i goda bytesmojligheter, val
fungerande pendlarparkeringar, sakra forbindelser for bade gang- och cykeltrafik och ett
lattillgangligt informationssystem. Samtidigt maste det till battre anslutningsmojligheter till
pendlingsstrak och fler efterfragestyrda trafiklosningar for att Oka tillgangligheten for
manniskor pa landsbygden. Om inte mer medel kan fordelas till olika kollektivtrafikatgarder
ar det viktigt att inblandade aktorer gor en kartlaggning av vilka hallplatser, bytespunkter,
pendlarparkeringar och resecentrum i lanet som ska prioriteras.



Det &r orimligt att lanstransportplanen ska klara det omfattande behov av atgarder som behovs
for att uppna de uppstallda miljo- och trafikpolitiska malen. Kommunikationspolitiska radets
samlade beddmning ar att lanstransportplanen pga. kraftigt underdimensionerade budgetramar
inte kommer kunna bidra till ndmnvérda forbattringar avseende o©kad tillgdnglighet,
miljoeffekter, trafiksakerhet och en positiv samhallsutveckling.
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