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Remissyttrande av betänkandena Hamnstrategi-strategiska hamnnoder i det svenska godstransportsystemet (SOU2007:58) och Strategiska godsnoder i det svenska transportsystemet- ett framtidsperspektiv (SOU2007:59)

Norrbottens läns landsting och Kommunförbundet i Norrbotten har beretts tillfälle att avlämna yttrande över ovanstående betänkanden. Nedanstående synpunkter är ett samordnat yttrande från Norrbottens läns landsting och Kommunförbundet i Norrbotten.

Remissyttrande
Den internationella transportnäringen genomgår stora strukturella förändringar. EU strävar efter att maximera transporterna till sjöss för att avlasta vägnätet med positiva effekter på miljö och säkerhet. 
Svensk utrikeshandel går i dag till ca 85 procent via sjöfart. Allt högre krav ställs på integrerade transportflöden och helhetslösningar, vilket ökar kraven på hamnarna i förhållande till anslutande transporter över vägnät och järnvägsnät. Hamnarna i dag övergår alltmer till att fungera som kombiterminaler för transport och lagring av gods.

Nordligaste Sverige svarar för höga industriella produktionsvärden, baserade på omfattande råvarutillgångar och högteknologisk och transportintensiv basindustri. Stora delar av produktionen går på export, i många fall efter ytterligare förädlingssteg i andra delar av Sverige.

En betydande del av Sveriges export av malm, stål och skogsprodukter skeppas i dag via hamnarna i North Sweden Seaport (Luleå, Piteå och Skellefteå). För företag som LKAB, SSAB, Smurfit Kappa, Boliden, SCA, Sveaskog, Setra group och Billerud är sjöfarten av avgörande betydelse.

Hamnarna i North Sweden Seaport, Skellefteå, Piteå respektive Luleå ägs av respektive kommun och är alla affärsmässiga företag. Hamnarnas verksamhet finansieras därmed direkt av hamnarnas kunder. Tillsammans står Skellefteå, Piteå och Luleå hamnar för 8 procent av den totala godsvolym som transporteras via Sveriges hamnar. Betydande ökningspotentialer finns kopplat till regionens kraftigt expanderande gruvindustri.

Luleå hamn är Sveriges största hamn för torrbulk och den av Bottenvikshamnarna som lastar och lossar den största volymen gods över kaj, 7,5 miljoner ton/år.

Stora investeringar är gjorda under de senaste tre åren i North Sweden Seaport. I infrastruktur och utrustning uppgår investeringsnivån till mer än 173 miljoner kronor.

Regionen tog i början av 2007 initiativet till en gemensam uppvaktning och information om North Sweden Seaport. Vid denna information deltog representanter från berörda kommuner, landstinget, länsstyrelsen, näringslivet, Stuveriet samt representanter från berörda hamnar. Vid denna informationsdag redovisades faktaunderlag och framtidsplaner för såväl hamnverksamheten som för såväl näringslivets utveckling och framtida konkurrenskraft. 

Det är med tillfredställelse som vi kan konstatera att utredningen tagit fasta på de viktiga underliggande fakta som presenterades. 

Vi politiker i Norrbotten stödjer betänkandets förslag och ser det som en självklarhet att länets höga exportintensitet tas tillvara genom:

· Effektiva terminaler för samverkan mellan transportslagen.

· Inbördes kompletterande hamnar tas tillvara genom ökad tillgänglighet och samverkan. (North Sweden Seaport)

· North Sweden Seaport med Luleå Hamn som nav ges status av en strategisk nationell hamn.

· Långsiktigt säkrad isbrytning. En möjlighet för att säkerställa isbrytarverksamheten är att den finansieras av hela EU-området, som är starkt beroende av råvaror från regionen. Isbrytarna skulle då dessutom kunna bli en EU-resurs för sjöfartssäkerheten året runt.

· Strategiska investeringar i kringliggande infrastruktur t ex Norrbotniabanan säkerställs för sam-modalitetslösningar.
Sammantaget vill vi understryka den långsiktiga betydelsen av satsningar på utpekade strategiska hamnar i kombination med investeringar i transportslag i dess närhet för effektiva centrala noder i transportsystemet. Det möjliggör ett säkerställande av näringslivets behov av ökade godsvolymer med logistiskt fungerande transporter och en minskad miljöbelastning.  
Norrbotten- en konkurrenskraftig region

Tillväxten inom den svenska gruv- och mineralindustrin med närliggande sektorer är för närvarande mycket stark. De omfattande investeringar som sker i Norrbotten och inom hela Barentsområdet ger betydande tillväxtmöjligheter för Norrbotten att utvecklas till en framgångsrik region i Sverige och Europa.

En ökad global konkurrens gör att företag idag för sin lönsamhet inte längre har någon egentlig egen lagerhållning. Detta gör dem mycket beroende av leveranssäkerhet, flexibilitet och korta ledtider för att kunna upprätthålla sin egen produktion. I vissa fall kan logistiken väga lika tungt vid bedömningen av en ny affär som uppgifter om kund och pris tillsammans.

De logistiska problemen med transporter från övre Norrland kan alltså verka direkt hämmande på de berörda företagens möjligheter att utveckla och utvidga sina marknader. Prioriterade satsningar på järnvägsnät, sjöfart och vägnät med strategiska placeringar av kombiterminaler förbättrar godstransporternas effektivitet och företagens marknadsandelar stärks samtidigt som miljöbelastningen minskar.

Norrbottens geografiska förutsättningar och avstånden till viktiga marknader ställer höga krav på sam-modalitet. Investeringar i en väl utbyggd infrastruktur möjliggör förutsättningar för en större och differentierad arbetsmarknad samt en ökad specialisering av näringsliv och utbildning samt stärkt kompetensförsörjning, vilket har stor betydelse för näringslivets långsiktiga konkurrenskraft.

Godsnoder i det svenska transportsystemet

Total enighet råder gällande att omlastningen mellan trafikslagen behöver minimeras och underlättas för att de olika transportslagen ska nyttjas rationellt och effektivt på det mest lämpliga sättet. Förbättrade terminalfunktioner stärker särskilt konkurrenskraften för järnvägstransporter och sjöfart, med positiva effekter för såväl miljön som trafiksäkerheten.

För att tillvarata den potential som Botniabanan med dess förlängning innebär och för att bidra till en balanserad utveckling mellan trafikslagen, är det vår uppfattning att åtgärder vidtas som prioriterar regionens järnvägsterminaler. En sådan inriktning ligger också i linje med utredningens strävan efter miljöanpassade transportlösningar.

De stora godsflöden som genereras via North Sweden Seaport med Luleå hamn som nav måste beaktas och industrispåranslutningarna underhållas och utvecklas. En järnvägsanslutning till Kallax flygplats skulle kunna medge godshantering mellan järnväg och flyg. Detta gäller främst högförädlat gods och är dessutom beroende av den framtida utvecklingen av gods med flyg via Kallax.

Vi bedömer också att på längre sikt kommer rangerbangården i Boden att ha stor betydelse för rangering och omledning av trafik och godsvagnar mellan Stambanan, Malmbanan och Haparandabanan. En gemensam godsterminal för Haparanda och Torneå är av stor betydelse för de gränsöverskridande godstransporterna. Med Norrbotniabanan och en upprustad Haparandabana kommer betydande ökningar av godsvolymer på järnväg att ske. Därför är behovet stort av en effektiv terminalhantering och spårviddsväxling mellan det svenska och finska järnvägssystemet.

Vi stödjer betänkandets förslag att Luleå utses som en strategisk ort för kombiterminaler vilket stämmer väl överens med de politiska prioriteringar som gjorts i Norrbotten.
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Det är avslutningsvis vår uppfattning att de två betänkandena har gjort strategiskt riktiga bedömningar för att uppnå en långsiktigt hållbar utveckling och konkurrenskraft för regionens näringsliv.
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